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Rechter laat oude benzine auto’s weer toe in
milieuzone Rotterdam

De rechtbank in Rotterdam heeft een duidelijk signaal afgegeven dat er wel een aantoon-
bare milieuvopbrengst moet zijn als oude benzine auto’s uit de stad geweerd worden. De
gemeente Rotterdam heeft niet aannemelijk kunnen maken dat de nu geweerde oude ben-
zine auto’s gezamenlijk een onevenredig groot deel van de stikstofdioxide veroorzaken.

Doorbraak: eindelijk een gewonnen proces

Na de verloren processen van de stichting Autobelangen tegen de verzwaarde MRB-hef-
fing voor diesels en LPG en de rechtszaak van de KNAC tegen de milieuzone in Utrecht is
dit de eerste keer dat de rechter de overheid nu eens niet in het gelijk stelt over genomen
oldtimer belemmerende maatregelen. Samen met de stichting Rotterdamse Klassiekers en
14 gedupeerden heeft de FEHAC beargumenteerd dat in Rotterdam een overhaaste,
oneerlijke en veel te ver strekkende milieuzone-maatregel is genomen. Voor mensen die

Een beeld dat alles vangt: de blauwe strepen van de Rotterdamse
milieuzone. Het enorme bord met regels op hemelhoogte waarvoor je
moet stoppen om alle informatie te kunnen lezen. Vreugde bij Sander
Jongerius (links) en Niels van Ham van de stichting Rotterdamse
Klassiekers in een bijzondere Eend: de 2CV6 4x4 Barbour vit 1984.

Rotterdam bezoeken in een ‘fout’ voertuig is
dat ineens onmogelijk en het is allemaal
heel onduidelijk in ons land geregeld
omdat de grote steden overal hun eigen re-
gels in hun eigen milieuzone hebben geko-
zen. Als bezitter/inwoner van een oude
auto in Rotterdam ben je eigenlijk gedwon-
gen een andere auto aan te schaffen, die
wél aan de vereisten voldoet. Oldtimer- en
youngtimer bezit, jonger dan 40 jaar,
wordt op deze manier in Rotterdam nage-
noeg onmogelijk gemaakt. En het belang-
rijkste: er is niet met cijfers onderbouwd
wat het milieu-effect is van het weren van
deze groep auto’s, die maar 0,14% van het
totale verkeer uitmaakt. Kortom: een niet
gemeten en te verwaarlozen milieuop-
brengst.

Woat blijft er over van de
milieuzone in Rotterdam

De milieuzone blijft wel van kracht voor
diesels met een bouwjaar van véér 2001.
Ook blijft de regeling voor campers hetzelf-
de: ze kunnen maximaal 12 keer per jaar
de stad in om de wagen in- en uit te pak-
ken. De bestaande oldtimervrijstelling voor
voertuigen van 40 jaar en ouder, ongeacht
de soort brandstof waar ze op rijden, blijft
zo. Voorlopig worden de opgelegde boetes
van oude benzineauto’s, die na 1 mei
2016 in Rotterdam bekeurd werden, niet
terugbetaald. De gemeente Rotterdam
houdt zich groot in haar eerste reactie: “het
grootste deel van de milieuzone blijft in
stand. Dat betekent dat Rotterdam een ro-
buuste maatregel heeft genomen.” B&W
gaat wel in hoger beroep, dus de Rotter-
damse milieuzone gaat opnieuw door de
bestuursrechter beoordeeld worden.



Algemeen Nut
Beogende Instelling

ANBI

Een bus van de Stichting Veteraan
Autobussen: de Mercedes 45 van
de Twentsche Autobus Dienst uit
1963

FEHAC komt in aanmerking voor ANBI-status

De FEHAC heeft met terugwerkende kracht
per 22 december 2016 de ANBI-status ge-
kregen. Daarmee is de federatie van mobiel
erfgoed clubs nu officieel door de Belas-
tingdienst erkend als een goed doel waarbij
‘het dienen van het algemeen nut’ voorop
staat.

Toekenning onder voorwaarde
Aan de toekenning van de status van Alge-
meen Nut Beogende Instelling (ANBI) gaat
een lang traject vooraf, waarbij aange-
toond moet worden dat men aan een aan-
tal voorwaarden voldoet. Zo moet in ons
geval niet primair het ledenbelang (clubs)
gediend worden, maar moeten vooral de
belangen van alle houders van mobiel erf-
goed voorop staan. Verder moet een ANBI-
organisatie financieel transparant zijn,
moet in een beleidsplan vastliggen wat de
organisatie in de toekomst precies van plan
is en moet in een jaarverslag rekening en
verantwoording worden afgelegd over de
besteding van het geld. Bestuurders mogen
geen vergoeding, anders dan voor ge-
maakte kosten, ontvangen. Recent besloot
de Belastingdienst dat de FEHAC aan al die
voorwaarden voldoet. Alles wat daarvoor
openbaar gemaakt moet worden staat in-
middels onder het tabje ANBI op onze
website. Echter: aan één van de voorwaar-
den voor verstrekking van de ANBI-status
voldoet de FEHAC nu nog niet: er moet nl.
in de statuten vastliggen dat bij opheffing
een eventueel batig saldo naar een andere
ANBI gaat met een vergelijkbare doelstel-
ling. Nu is van opheffing van de FEHAC
absoluut geen sprake, maar dit is nog wel
een formeel punt dat vastgelegd moet wor-
den. De leden van de FEHAC moeten dus
nog dit najaar met de wijziging in de statu-
ten van de liquidatiebepaling instemmen en
de belastingdienst heeft daarvoor de tijd
gegeven fot eind 2017. Komt die statuten-
wijziging er niet of zijn we te laat, dan
wordt de ANBI-staus met terugwerkende
kracht weer ingetrokken. De FEHAC-leden
hebben hierin dus het laatste woord.

Niet veel andere ANBI’s in mobiel
erfgoed

Er zijn niet veel ANBI erkende instellingen
op het gebied van mobiel erfgoed. Even
zoeken op internet leverde op dat onze
‘zusterfederatie’ in de lucht, de Nederland-
se Federatie van Historische Luchtvaart
NFHL, ook een ANBI is. Op het gebied van
personenvervoer zijn de Stichting Veteraan
Autobussen, de Stichting Standaard Streek-
bus en de Elektrische Museum Tramlijn Am-
sterdam ook ANBI's. Verder is het in onze
kring welbekende Nederlands Centrum Au-
tomobiele Documentatie NCAD ook een
ANBI. Maar dan houdt het wel zo'n beetje
op; wie nog meer mobiel erfgoed ANBI's
kent mag het zeggen.

Voordelen ANBI

De ANBI-status wordt verstrekt door de Be-
lastingdienst. Dat betekent dat het vooral
fiscale voordelen heeft. Donaties/giften aan
de FEHAC zijn nu aftrekbaar van de in-
komstenbelasting en over legaten hoeft
geen erfbelasting betaald te worden. Ver-
der is bijvoorbeeld de inkoop van software
goedkoper. Met de ANBI-status is de
FEHAC nu officieel erkend als algemeen nut
beogende instelling doel en dat bevestigt
onze positie als woordvoerder van het mo-
biel erfgoed op de weg. De ANBI-status
heet niet voor niets zo: het geeft de organi-
satie een zekere status naar de buitenwe-
reld als belangenbehartiger van een goede
zaak. Wel vergt de ANBI-status van de
FEHAC dat we open en transparant zijn, fi-
nancieel duidelijk investeren in het bereiken
van onze doelstelling en open staan voor
toezicht en controle van de belastingdienst.
Een ANBI mag nooit een vehikel zijn om
belastingheffing te ontlopen.
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Ledenvergadering van 17 mei 2017 in Utrecht

Dit keer vond de FEHAC voorjaars ALV
plaats in het prachtige gebouw van a.s.r. te
Utrecht. Onze businesspartner Europeesche
verzekeringen, onderdeel van a.s.r., is re-
cent van Amsterdam naar dit nieuwe ge-
bouw verhuisd.

Oldtimerverzekering in de maak
Voorzitter Bert de Boer bedankt acn het
begin van de vergadering Frank Werneke
van de Europeesche voor het beschikbaar
stellen van de mooie vergaderlocatie. Frank
Werneke meldde vervolgens de FEHAC-le-
den, dat de Europeesche bezig is met een
nieuwe oldtimerverzekering, waarbij de
wensen van de oldfimereigenaar uitgangs-
punt zijn geweest. De werkgroep verzeke-
ring en taxatie van de FEHAC heeft haar
wensen ingebracht en viteraard gaat deze
polis voldoen aan alle 10 eisen die de
FEHAC aan een goede oldtimerverzekering
stelt. Als deze verzekering straks via de
clubs aan de man wordt gebracht zal de
club daar ook iets aan overhouden.

Naar een permanente overgangs-
regeling POR

De huidige overgangsregeling - max.

€ 122 betalen voor een voertuig van voor
1-1-1988 met winterstop - heeft twee grote
nadelen. Allereerst geldt die niet voor die-
sels en LPG en in de tweede plaats wordt
door de vaste grens van 1988 de regeling
elk jaar een jaartje korter tot die in 2028
helemaal afgelopen is. De FEHAC wil een
regeling met een permanent karakter voor
alle voertuigen tussen de 30 en 40 jaar oud
en heeft dit voorstel inmiddels ook bij de in-
formateur neergelegd. Vijf clubs maken
zich hierover grote zorgen en hebben ook
een - zij het een iets ander - voorstel POR
opgesteld als alternatief voor de huidige re-
geling. Twee clubs hebben ook zelf actie
ondernomen richting politiek Den Haag.
Deze actie heeft in Den Haag voor enige
verwarring gezorgd en de FEHAC heeft
van politici hierover vragen gekregen. Al
met al geen gelukkige situatie waar ook ID/
DS club op gereageerd heeft zowel per
brief als in deze ALV. Richard Schmll (ID/
DS club) licht toe: “Door je als club can te
sluiten bij FEHAC delegeer je lobbywerk.
Als er een probleem is, meldt dat dan aan
de FEHAC maar ga nooit buiten de FEHAC
om rechtstreeks naar de politiek.” De ID/DS

club vraagt om een gedragscode, een af-
spraak van de leden onderling, om te voor-
komen dat zoiets weer gebeurt. Na enige
discussie wordt besloten dit alles niet al te
‘zwaar’ te maken en vooral samen voor
ogen te houden dat de FEHAC de acties
richting de politiek codrdineert. Gekeken
wordt nog of hierover iets in het nieuwe
Huishoudelijk Reglement van de FEHAC
moet worden opgenomen.

Twee nieuwe leden

Het eerste nieuwe lid, de Sparta bromfiets-
club telt 444 leden en vertegenwoordigt het
oer-Hollandse merk Sparta, dat al in 1917
in Apeldoorn begon. De club is opgericht in
2000. De MG T-type Owners Club is terug
van weggeweest en is nu weer lid gewor-
den. De opzegging destijds werd gedaan,
omdat gevreesd werd dat de FEHAC-contri-
butie enorm omhoog zou gaan. Er gingen
geruchten dat het wel € 10 per lid van de
club zou worden. Dit is met klem tegenge-
sproken door onze secretaris Roel
Augusteijn op een MGTTO bijeenkomst. Het
is nu € 2,50 contributie per clublid en dat
blijft zo. Daarom is de MGTTO weer terug
op het vertrouwde nest. De vergadering
verwelkomde deze nieuwe leden hartelijk.

Erfgoedwet en jeugd erbij
betrekken

Twee punten worden uit het Jaarverslag
2016 extra naar voren gehaald: het enor-
me belang van de Erfgoedwet waarin voor
het eerst ook mobiel erfgoed erkend wordt
en het meer betrekken van jeugd bij oldti-
mers. Vooral het erbij betrekken van de
jeugd is belangrijk en elk initiatief daarvoor
verdient steun. Een suggestie uit de zaal
was veel meer aan de zichtbaarheid fe
werken; organiseer ook in Nederland naar
Engels voorbeeld elk jaar een ‘ drive it day’
waarbij iedere klassiek voertuig een ritje
maakt en vraag dan een jongere uit eigen
omgeving eens om mee te rijden.
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BrievenbUs informateur,
Schippers loopt over

Blauwe kentekenplaat met GAIK
aanduiding NL

Wensen van FEHAC en
kabinet

4 juli 2017, dag 110 van de kabinetsfor-
matie, informateur Zalm sleutelt aan het
motorblok om de CU erop te zetten. Eerder
hebben de FEHAC en de KNAC op 20
april jl. in een gezamenlijke brief de infor-
mateur laten weten op welke vier onder-
werpen zij in de komende kabinetsperiode
actie zullen ondernemen.

Tijdens de formatie actie
aankondigen

De kabinetsformatie is altijd hét moment om
de aanstaande regeringsploeg te laten
weten wat we de komende jaren willen be-
reiken voor de mobiel erfgoed bezitters in
ons land. Veel organisaties leggen hun
wensen dan neer bij de informateur, in de
hoop en verwachting dat de nieuwe rege-
ring doar rekening mee houdt. De FEHAC
en de KNAC houden in hun brief een plei-
dooi voor toepassing van een eenduidige
oldtimerdefinitie in regelgeving, een specia-
le kentekenplaat voor voertuigen die ons
mobiel erfgoed vormen, het toelaten van
30+ mobiel erfgoed in alle milieuzones en
een betere vorm van heffing van Motorrij-
tuigenbelasting voor mobiel erfgoed.

Uniforme definitie in Europa van
een oldtimer

In Europa is in richtlijn EU 2014/45 art. 3
lid 7 ol een definitie van een voertuig van
historisch belang opgenomen: Elk voertuig
dat door een lidstaat van inschrijving of een
aangewezen vergunningsinstantie daarvan,
als historisch wordt beschouwd en aan de
volgende voorwaarden voldoet: 1) het is
tenminste 30 jaar geleden vervaardigd of
voor het eerst ingeschreven; 2) het specifie-
ke voertuigtype wordt niet langer geprodu-
ceerd; 3) en het is historisch bewaard ge-
bleven en in de oorspronkelijke staat be-
houden en 4) de technische kenmerken van
de hoofdonderdelen hebben geen verande-
ringen ondergaan. Als deze definitie ook
hier in Nederlandse regelgeving aangehou-
den wordt, is vooral bij de MRB en de mili-
euzones veel te winnen omdat die nu uit-
gaan van een ouderdom van 40 jaar voor
een oldfimer.

KNAC voor nieuw

Speciale kenteken plaat voor
klassieke voertuigen

De blauwe platen met witte letters mogen
nu gevoerd worden als een voertuig een
Datum Eerste Toelating (DET) heeft voor 1
januari 1978; dat is over een half jaar 40
jaar geleden. Bij de speciale plaat valt te
denken aan kentekenplaten binnen het
GAIK-systeem voor voertuigen die onder de
oldtimerdefinitie vallen, dus alle 30+ voer-
tuigen.

Landelijk gelijke regeling toegang
milieuzones

Nu is het zo dat er verschillende uitzonde-
ringen - of helemaal geen vitzonderingen -
gelden voor oldtimers in de verschillende
milieuzones. Milieuzones zijn niet de na-
tuurlijke habitat voor oldtimers: die komen
er eigenlijk alleen op speciale momenten:
een evenement, een trouwerij of een bevrij-
dingsoptocht. Een standaard 30+ uitzonde-
ring is genoeg om het stadsbeeld blijvend
te verfraaien met mobiel erfgoed.

Uitsterfbeleid MRB overgangsrege-
ling opheffen

Er is nu een overgangsregeling voor voer-
tuigen van véér 1 januari 1988 tot 40 jaar
oud. Dat is een regeling waar steeds een
jaartie van afgesnoept wordt en die - bij
ongewijzigd beleid - in 2028 helemaal of-
gelopen is. Dan zou voor ieder voertuig tot
40 joar oud het volle pond aan MRB be-
taald moeten worden. De FEHAC en KNAC
bepleiten een vaste overgangsregeling voor
alle 30-40 jarige voertuigen, ongeacht de
brandstofsoort die gebruikt wordt. Dat zou
dan voor benzine een kwarttarief moefen
zijn met een gefixeerd maximum van € 120
per jaar. Voor diesels en LPG kan een aan-
gepast tarief worden afgesproken. Beide
organisaties gaan er dan van uit dat de
winterstop blijft of een alternatief dat beter
werkt om ‘het alledaags vervoer, zoals
woon- werkverkeer’ onmogelijk te maken.
Het wordt dan dus: vol betalen tot 30 jaar,
volledige vrijstelling bij 40 plus en de tus-
senliggende jaren een vaste overgangsre-
geling tegen een beperkt tarief met een
soort van winterstop.



Nederland slibt dicht

Het gaat weer beter met de economie, de
groeiverwachting is naar boven bijgesteld
en mensen geven weer meer geld uit. De
keerzijde is dat het weer veel drukker op de
weg wordt en dat de treinen overvol zijn in
de spits.

Mobiliteitsalliantie initiatief
Als het overheidsbeleid niet wijzigt zullen
over een paar jaar files permanent het ver-
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keer belemmeren en zal ook een veel beter
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[ . openbaar vervoer geen oplossing bieden.
— Een groot aantal partijen, waaronder de
<« @b g THIM oldtimerfederatie FEHAC, heeft zich vere-
v I @ O s ovlr, nigd om te kijken wat de oplossing voor dit

probleem kan zijn. Die deelnemende partij-
en noemen zich de ‘mobiliteitsalliantie’ en
zij willen met de aanleg van wegen en an-
dere infrastructuur plus investeren in extra
openbaar vervoer ervoor zorgen dat Ne-
derland niet vast loopt in de toekomst. De

Deelnemende organisaties in
Mobiliteitsalliantie

mobiliteit in Nederland moet slimmer, flexi-
beler, groener en veiliger is het motto.
Nieuw is dat naast de traditionele oplossin-
gen van meer asfalt en beter OV er vooral
ook veel verwacht van slimme techniek. De
kilometerbeprijzing komt weer in beeld als
middel om de verkeersstromen te beinvloe-
den, maar met het afhaken van Groenlinks
in de kabinetsformatie lijkt deze oplossing
weer ver weg. Ook zelfrijdende vrachtau-
to’s die als een treintje achter elkaar rijden

nemen minder plaats in en beperken zo
filevorming.

Randstadrail in Den Haag

VERWACHTING VERKEERSKNELPUNTEN TOT EN MET 2028
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Oldtimers zonder elektronica

Voor oldtimers heeft dit een keerzijde. Zij
Zijn niet de categorie auto’s op fossiele
brandstof die vervangen kunnen worden
door een moderne zelfrijdende elektrische
auto. Dat is ook bij beleidsmakers bij Rijks-
waterstaat doorgedrongen: oldtimers vor-
men een categorie voertuigen die nooit op
termijn vervangen zullen worden: er blijft
altijd een grote groep van enkele 100.000-
den oude voertuigen in Nederland bestaan.
Een oldtimer is bedoeld om in zijn toenma-
lige staat en techniek mobiel erfgoed te blij-
ven. Een oldtimer kan niet voorzien worden
van allerlei elektronica om het rijgedrag
van buitenaf te beinvloeden: dat vergt in-
grepen die de originaliteit verregaand aan-
tasten. Een zelfrijdende T-Ford gaat er echt
niet komen. De FEHAC brengt in de mobili-
teitsalliantie naar voren dat er in alle mooie
plannen toch ook rekening gehouden moet
worden met voertuigen die niet met andere
voertuigen kunnen communiceren en die
niet van buitenaf te beinvloeden zijn.

Wanneer zag u voor het laatst een
oldtimer in de file?

Mobiel erfgoed, zoals wij dat koesteren,
maakt in beginsel geen ritten waarvoor
men een alternatief heeft: de moderne auto
of de trein. Voor de langere ritten zijn we
meestal onderweg naar een evenement om
daar ons erfgoed aan een breed publiek te
tonen. En dikwijls worden de echt oude
voertuigen al op een auto-ambulance ver-
voerd. De enige keus die een oldtimerbezit-
ter heeft is de spits mijden en bij voorkeur
niet over de autosnelwegen rijden. En die
keus wordt al gemaakt, want zeg nou zelf:
wanneer zag u voor het laatst een oldtimer
in de file2 Oldtimers maken volgens recente
CBS-cijfers maar 0.02% van het aantal per-
sonenauto-kilometers; dat is geen mobiliteit,
maar vooral nodig om het mobiele erfgoed
te tonen en te beleven. Het is vanuit het
oogpunt van origineel houden en niet-bij-
dragen aan files ook niet zo heel logisch als
we zouden moeten betalen voor mobiliteit
als het ooit wel tot een vorm van kilometer-
beprijzing zou komen.
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MOVING INTELLIGENCE

De FEHAC heeft een aantal business part-
ners die allemaal producten leveren waar
de oldtimerbezitter belang bij heeft. Zo
hebben we partners die banden, motorolie,
poetsmiddelen, verzekeringen, automateri-
alen en oldtimerbladen aan de man bren-
gen. Onze meest recente business partner
is Moving Intelligence, een specialist in
voertuigbeveiliging die peilzenders, starton-
derbrekers en voertuigvolgsystemen levert.

Diefstalpreventie vereist door
verzekeraars

Athankelijk van de waarde van een oldfi-
mer eisen de meeste verzekeraars maatre-
gelen voor stalling, mechanische- en elek-
tronische beveiliging met SCM certificaat.
Het moet dieven zo moeilijk mogelijk ge-

maakt worden en als ze onverhoopt hun
slag toch kunnen slaan is het natuurlijk han-
dig om de kostbare oldtimer snel weer te
kunnen traceren.

De peilzender ter grootte van een
luciferdoosje is gemakkelijk te
verstoppen.

Peilzenders

Moving Intelligence heeft verschillende peil-
zenders in het assortiment. Ze zijn allemaal
zeer klein van formaat (ter grootte van een
luciferdoosije), draadloos, eenvoudig te in-
stalleren, met een eigen accu die 3 tot 8
jaar werkt en zo'n peilzender zorgt voor
een eenvoudige diefstalopsporing in heel
Europa. Het verschil in de verschillende
types peilzender zit ‘'m in de levensduur, al

De peilzender kan op vele manieren gevolgd worden

by technocon

dan niet waterdicht en het aantal keren per
etmaal dat de zender zich ‘meldt bij de
alarmcentrale. Die peilzenders werken al-
tijld en overal en zijn zo klein dat de overal
in het voertuig zijn te plaatsen en daardoor
zijn ze ook bijna onvindbaar. Behalve met
een koppeling met een alarmcentrale is er
ook een eigen app die inzicht geeft in de
actuele status van de peilzender. U kunt dus
op vakantie nagaan of uw zoon thuis niet
indruk aan het maken is op een vriendinne-
tje in uw Aston Martin.

Startonderbreker

Een directe vorm van diefstalbeveiliging is
het ocmbrengen van een startonderbreker.
Die wordt geleverd met een extra autorisa-
tie zodat ook uw partner in de oldtimer kan
starten en rijden. Vanzelfsprekend is de
startonderbreker ook SCM gecertificeerd:
hij voldoet aan de beveiligingseisen van de
verzekeringsmaatschappij.

Peilzender aanbieding voor clubs
en clubleden

Als nieuwe FEHAC businesspartner heeft
Moving Intelligence een speciale FEHAC
aanbieding samengesteld.

Via de movingintelligence.com/fehac zijn
de peilzenders tot 31 augustus 2017 met
een speciale korting te bestellen. Gebruik
kortingscode 123FEHAC en FEHAC als
clubnaam. U krijgt dan ook een mooie
Dopper drinkfles cadeau.

FEHAC aangesloten clubs kunnen ook pro-
fiteren van deze actie. Indien u als club ge-
heel vrijblijvend interesse heeft om deel te
nemen aan de actie en hiermee een finan-
ciéle bijdrage voor uw club te ontvangen,
neem dan contact op met Tom Coolen via
tcoolen@movingintelligence.com

Meer weten?
Moving Intelligence by technocon
Tel: 088-99 00 000

Email: sales@movingintelligence.com




Stand van de Austin Healey club

Straatbeeld 1977 op Concours d’Elégance

In het eerste juli weekend, toen de praatpa-
len langs de snelwegen werden afgeschaft,
presenteerde de FEHAC het straatbeeld
1977 op het Concours d'’Elégance het Loo.
Een tiental overlevers uit het oprichtingsjaar
1977 van de FEHAC is inmiddels ook a!
mobiel erfgoed en zij werden met trots aan
het talrijke publiek getoond.

1976 besluit en 1977 oprichting

De FEHAC is ontstaan uit de wens en nood-
zaak om als oldtimersclubs samen op te
trekken bij de belangenbehartiging van de
eigenaars van alle klassieke voertuigen.
Ook nu is het samen optrekken -zie het ver-
slag van de ledenvergadering op pagina 3-
nog steeds een van de belangrijkste be-
staansredenen van de FEHAC. Het besluit
tot oprichting van een gezamenlijke federa-
tie viel op 25 oktober 1976; dat besluit
werd werkelijkheid toen de initiatiefnemers
op 7 februari 1977 bij de notaris zaten om
de vereniging Federatie van Automobiel-
en Motorfiets Clubs officieel op te richten.

Straatbeeld 1977 met gewone
gebruiksauto’s

Om het 40-jarig bestaan te markeren werd
het Concours d'Elégance het Loo aangegre-
pen om een mooie doorsnee te presenteren
van auto’s die in 1977 het straatbeeld do-
mineerden. Daar stonden een Opel Kadett
en een VW Golf, maar ook de Rover 3500
die in 1977 de Auto van het Jaar was en
de wat exclusievere AMC Pacer en Matra
Talbot Rancho. En de Fiat 600 bleek zelfs
een caravantrekker.

Ferrari centraal op 13e Concours
d’Elégance

Het thema dit jaar was: 70 jaar Ferrari.
Dus de mooiste collectie aan Ferrari’s stond
op het binnenplein voor het paleis. Ook
was er zelfs een Ferrari 250 GTO te zien,
de auto die geldt als de meest begeerlijke
en duurste auto ter wereld. In 2014 telde
een Amerikaanse koper maar liefst € 45
miljoen euro neer voor een 250 GTO. De
combinatie van zeldzaamheid, het merk
Ferrari, de machtige 3 liter 12-cylinder
motor en het prachtige koetswerk maken

het tot een onweerstaanbare auto.

Ferrari 275 GTB4 Alloy uit 1967
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Subsidie voor ombouw oldtimers
Rotfterdam heeft voor de Milieuzone een
extra regeling die het ‘right to challenge’
wordt genoemd. Als aangetoond kan wor-
den dat een auto toch aan de uitstootnor-
men van een foegestaan moderner en ver-
gelijkbaar exemplaar voldoet, dan mag hij
toch de milieuzone in. Dat leidde al tot al-
lerlei aanpassingen aan auto’s om de uit-
stoot te verminderen: van het aanbrengen
van katalysatoren fot inbouw van niet-origi-
nele nieuwe motoren. Zelfs werd in een
enkel geval een oldtimer omgebouwd tot
een geheel elekirische auto, vanuit Mobiel
Erfgoed oogpunt een gruwel. Er was geld
over om de eigenaren van niet-toegestane
auto’s tegemoet te komen bij de aanschaf

van een andere jongere auto. De rest van
dit subsidiepotie is nu beschikbaar voor
dergelijke ombouwacties.

Stand vitgifte klassieker
kentekens per 4 juli 2017

De RDW verstrekte de volgende opgave;
DZ-36-80 personenauto’s t/m 1973
BE-87-73 bedrijfswagens t/m 1973
ZF-97-85 tweewielers t/m 1973
35-YD-45 voertuigen van 1974-1978

FEHAC neemt deel FIVA World
Motorcycle Rally in Zuid-Frankrijk
Er deden eind juni ongeveer 125 klassieke
motorfietsen mee aan de FIVA World Mo-
torcycle Rally in Zuid-Frankrijk. Daar waren
vier Nederlanders bij. De deelnemers kwa-
men uit heel Europa en er deden zelfs drie
Canadezen mee, die klassieke motorfietsen
hadden geleend van Griekse vrienden. Het
deelnemersveld liet een prachtig schouw-
spel zien van schitterend gerestaureerde
Europese, Japanse en Amerikaanse motor-
fietsen, verdeeld over bouwjaren van 1926
tot 1976. Letterlijk hoogtepunt in de route
was de top van de Mont Ventoux. Hoewel
de organisatie aanbood een alternatieve
bestemming te kiezen voor de oudste moto-
ren, die wellicht de rit door de ijle lucht niet
zouden kunnen volbrengen, bleek ‘s mid-
dags dat iedereen toch op de top was aan-
gekomen. De FIVA World Motorcycle Rally
is een geweldig evenement waar veel schit-
terende klassieke motorfietsen aan mee-
doen. Volgend jaar wordt de rally in Hon-
garije gehouden met hopelijk nog meer Ne-
derlandse deelnemers.

FIVA is nu UNESCO partner

De internationale federatie van historische
voertuigen FIVA heeft bericht ontvangen
dat ze officieel partner van UNESCO
wordt. Als gevolg hiervan kan FEHAC
vanaf volgend jaar belangrijke oldtimereve-
nementen aanmelden voor een UNESCO

Patronage. Met deze erkenning kan het
mobiel erfgoed nog beter beschermd, ge-
promoot en in stand gehouden worden
over de hele wereld.

COLOFON
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Informatie uit FEHACtiviteiten is vrij van
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